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Punkt 1: Meddelelser

Resumé

Court Moller foreslog, at der fremlaegges en sag om rygeforbud pa offentlige legepladser.

Omradechef Allan Carstensen orienterede om:

o At der er opsat trafikdempende chikaner pa Tyringevej, mens der pagar byggeri.

e Borgerhenvendelse vedr. tung trafik i forbindelse med byggeriet pa Skovlygrunden.



Punkt 2: Temadreftelse om omradeplaner for klimatilpasning af
aflebssystemet

19/27991
Resumé

I Spildevandsplan 2017 palegger kommunen Novafos at udarbejde omradeplaner for renovering og klimasikring af
spildevandssystemet. Formaélet er at anlaegge et helhedssyn og med afsat i milje, klimatilpasning og forsyningssikkerhed
at fastleegge den mest optimale strategi for de enkelte vandoplande.

De forste omradeplaner er nu klar. Novafos har, i samarbejde med forvaltningen, foretaget analyser af
spildevandssystemet i Holte, Dronninggard og @verad med henblik pé at finde bedste og billigste lasning i forhold til
milje og klimatilpasning og forsyningssikkerhed. P& medet deltager repraesentanter fra forvaltningen samt Carsten
Nystrup, Arne Kristensen, Betina Krejberg og Birgit Paludan (konsulent) fra Novafos.

Sagen forelegges Miljo og Teknikudvalget til dreftelse.

Sagsfremstilling

Novafos forventes med udgangen af 2020 at have udarbejdet omradeplaner for hele spildevandssystemet saledes, at der
ligger anbefalinger til hvilke strategier, der vurderes mest hensigtsmassige at anvende i de enkelte omrader.

Der analyseres for folgende 4 aflgbsstrategier:

1) udvidelse af nuvaerende falleskloak, 2) afkobling af regnvand fra veje (vejeseparering), 3) afkobling af regnvand fra
bade veje og fra et antal ejendomme, sa den nuverende faelleskloak ikke skal udvides (delvis separering) og 4) afkobling
af alt regnvand bade fra veje og alle ejendomme (separatkloakering).

Nedsivning forventes ikke, som tidligere antaget, at vare en generel lasning, idet en af de store udfordringer i Rudersdal
er terreennert grundvand. Problemet forveerres 1 takt med tetning af de utaette kloakker, idet kloakkerne reelt fungerer som
draen.

De forste omradeplaner for Holte, Dronninggard og @vered er feerdige. Disse tre omrader er kendetegnet ved, at de i dag
afleder regn- og spildevand via den samme transportledning til Melleavarket. Transportledningen er ikke dimensioneret
til ogsé at skulle transportere regnvand, hvorfor det ikke skal regne ret meget, for der sker overlgb af urenset spildevand

til de tre sger; Fureseen, Vejlesg og Sellerad So.

Udbygning af feellessystemet

Der har vist sig at vaere en rackke vaesentlige barrierer i forhold til at udbygge det nuverende fallessystem:

¢ Der er ikke kapacitet til mere spildevand pa Melleaverket. Det vurderes ikke realistisk at udvide renseanlaegget,
ligesom det vil vaere vanskeligt at lagge en ny transportledning ud af kommunen til regn og spildevand.

¢ Det vil vare nedvendigt at ekspropriere privat ejendom ved seerne for at i plads til en raekke store
spildevandsbassiner.



¢ En udbygning af fellessystemet vil betyde, at der vil blive ledt meget lidt vand til Sellered Sg, hvilket medferer, at
den nuverende darlige miljostilstand i seen bliver fastholdt i meget lang tid.

Hertil kommer de to generelle ulemper ved fallessystem, som gaelder uathaengigt af de konkrete forhold:

e Med et fellessystem kan man ikke undga, at der fremover kan komme overleb og oversvemmelser af keldre med
spildevand ved sterre regnhandelser.
o Det er ikke energimaessigt og rensemaessigt optimalt at transportere regnvand over store afstande til renseanleeg.

Det vurderes derfor ikke realistisk at bibeholde et faellessystem i Holte, Dronninggard og @vered.

Vejseparering

Vejseparering er ikke realistisk, da der ikke kobles tilstrekkeligt vand fra, da vejarealerne i omradet forholdsmeessigt ikke
er store nok. Der vil derfor fortsat veere behov for udbygning af feellesledningen.

Delvis separering

Ved delvis separering vil det veere nedvendigt at paleegge 2/3 af grundejerne at separatkloakere. Dette vurderes ikke at
veere 1 overensstemmelse med lighedsprincippet.

Fuld separering

P4 baggrund af de ovenstiende analyser anbefaler forvaltningen og Novafos, at spildevandssystemet i Holte,
Dronninggérd og Overad separatkloakeres. Dette er dog heller ikke uproblematisk, da der skal findes omréder til
lokalrensning af regnvand samtidig med, at der vil opstd udfordringer med hej grundvandsstand.

Separering af regn- og spildevand er valgt som lgsning i en meget stor del af de danske kommuner, da det er den mest
optimale lgsning i forhold til rensning pé centrale rensningsanleg.

Erfaringer fra andre kommuner i hovedstadsomradet peger p4, at separering pé egen grund vil udgere en udgift for
parcelhusejerne pa gennemsnitligt 60.000 kroner, og for etageejendomme pa gennemsnitligt 5-10.000 pr. hustand.

Forvaltningen har sammen med de evrige Novafos kommuner undersegt mulighederne for at hjelpe grundejere, der skal
etablere en ny regnvandsledning pé deres grund. Undersegelsen har vist, at det ikke er muligt at hjeelpe grundejerne
finansielt, men at kommune eller selskab kan hjelpe med rammeudbud og vejledning omkring etableringen.

Derudover vil en passende tidsfrist (for eksempel 5 ar) gore det gkonomisk lettere for grundejerne. Det ma endvidere
formodes, at de private grundejere ikke har investeret mange penge i vedligeholdelse af deres egne systemer, hvorfor de, i
lighed med det resterende kloaksystem, er renoveringsmodne.

Dkonomi



De kalkulerede udgifter over 100 ér til anleeg, drift, ledninger/transport og rensning for hhv. udbygning af
feelleskloaksystemet og fuld separering ser samlet saledes ud med diskontering:

Udgifter i mio. kr. Felleskloak Fuld separering

Holte 399 401 (Actiflo-lgsning)
Dronninggérd 588 556 (bassin-lasning)
Overad 508 490 (bassin-lgsning)

I udgifterne til fuld separering er medtaget forventede udgifter til stikledningerne, der skal udferes og finansieres af
grundejerne.

Okonomien for feelleskloakeringen er pa sin vis hypotetisk, idet det, som det fremgér ovenfor, ikke er realistisk at
fastholde fzlleskloakeringen.

Borgernes udgifter til etablering af separering pa grunden vil desuden vare en engangsudgift, mens udgifter til
feelleskloakering for altid vil haeve taksterne.

Det fremgar saledes af ovenstaende, at udgifterne til feelleskloakering og separatkloakering tilneermelsesvis er de samme.

P& medet vil Novafos og forvaltningen fremlegge de bagvedliggende analyser for omradeplanerne for @vered, Holte og
Dronninggérd. P& den baggrund dreftes udfordringer og dilemmaer, borgerproces m.m. Droftelserne foreslés taget med
afset i de tre omrader, men vil samtidig vere afsattet for, hvordan der skal arbejdes videre med separatkloakering i de
andre omréder, hvis de kommende omradeplaner peger pa, at det er den optimale lgsning.

Sagen forventes genoptaget til marts, hvor forvaltningen vil udarbejde et principielt beslutningsoplag, der kan danne
grundlag for et udkast til tilleeg til spildevandsplanen for de tre omrader primo 2021. I forbindelse med tilleegget til
spildevandsplanen skal der tilretteleegges en borgerproces med den formelle hering og eventuelle yderligere tiltag.

I bilag 1 er resultaterne af analyserne og omradeplanerne overordnet beskrevet. Den bagvedliggende tekniske rapport kan
ses Her.

Indstilling

Direktionen foreslar,

1)  atudvalget drofter udfordringer og dilemmaer i forhold til strategi for renovering og klimatilpasning af
aflebssystemet, og

2)  atsagen genoptages pa udvalgets mede i marts med henblik pd en principiel beslutning om aflgbsstrategi for
omrideplanerne i @verad, Holte og Dronninggérd.

Vedtagelse i Milje- og Teknikudvalget den 15-01-2020


https://www.rudersdal.dk/files/media/2019/51/bilag_2_novafos_-_omraadeplaner_for_holte_dronninggaard_og_holte.pdf

MILJ@- OG TEKNIKUDVALGET tiltreeder Direktionens forslag.

Bilag

Resume af analyser for omradeplaner



Punkt 3: Trafiksikkerhedsprioritering 2020 - Anlaegsbevilling

19/28002
Resumé

I budget for 2020 er der til projekter under ”Trafik- og miljghandlingsplan for Rudersdal” Trafikforanstaltninger 2020-
2023, afsat i alt 2.358.000 mio. kr. til mindre trafiksikkerhedsprojekter.

Forvaltningen foreslar i denne sag en prioritering af trafiksikkerhedsmidlerne i 2020 og sager om anlagsbevilling til
udforelse.

Sagen forelegges Miljo- og Teknikudvalget, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen til beslutning.

Sagsfremstilling

Forvaltningen har udarbejdet en uheldsanalyse for 2020. Uheldsanalysen prasenteres i andet punkt pa denne dagsorden. I
lighed med tidligere ar peger analysen ikke pa et entydigt uheldsbillede, hvorfor det er vanskeligt at malrette vejtekniske
tiltag. Uheldene er ligesom tidligere ar spredt rundt pa vejnettet. Det gor, at forvaltningens forslag til prioritering i1 hgj

grad legger op til tiltag, der erfaringsmaessigt forebygger uheld — herunder fokus pa uopmarksomhed i trafikken -samt
imeadekommer et stigende behov for, at hastigheden reduceres.

Ligeledes, i lighed med tidligere ar, modtager forvaltningen ensker om hastighedsdeempende og trafikregulerende
foranstaltninger for at hegjne trafiksikkerheden og ege trygheden.

12019 igangsatte forvaltningen et sterre arbejde med at udarbejde en hastighedsplan for Rudersdal Kommune. Planen vil
blive forelagt udvalget til godkendelse pa et senere mede.

I planen vil der vere en reekke forslag til tiltag, der kan imgdekomme ensker om lavere hastigheder. Forvaltningen
foreslar, at der reserveres et beleb til tiltag i forbindelse med realisering af planen.

Nedenstéende forslag er en opsamling gennem éret, konstaterede behov for forbedringer og forvaltningens anbefalinger til
indsatser. Alle overslagspriser er eksklusiv moms.

1: Etablering af seks stk. ”Din fart” visere
Der har veret mange ensker om yderligere ”Din Fart” visere.
I forbindelse med indsatser med for hgj hastighed anbefaler forvaltningen, at der opsettes i alt seks nye skilte. De

opsettes pa hhv. Birkered Parkvej, Vasevej ved Bistrup samt pa Rundforbivej ved Skyttebjerg. Dette er trafikveje, hvor
gennemsnitshastighederne er over det tilladte. Fartviserne opsattes i begge retninger.

Overslagspris: 450.000 kr.

2: Afmaerkning af to minus en veje



En reekke streekninger skal undersgges for muligheden for at afmeerke til to minus en vej. Det drejer sig om
oversigtsforhold samt bredder. Hvis kravene til oversigt samt vejbredder kan opfyldes, har denne indretning af kerebanen
en god effekt pa hastigheden samt oplevelsen af forbedret tryghed for cyklister. Det drejer sig om Gammel Holte Vej,
Sandbjergvej og Gengehusvej. Der vil samtidig blive sggt om en hastighedsnedsettelse til 40 km/t, hvilket dog kan vaere
sveert at f4 godkendt hos politiet. Forvaltningen vil presentere forslag pa et senere mode.

Overslagspris til afmerkning 150.000 kr.

3: Forbedrede krydsningsmuligheder pa Skodsborgvej ved Geelskovparken

Forvaltningen modtager jeevnligt henvendelser fra borgere, som er bekymret for de hgje hastigheder, som folk kerer med
pé Skodsborgvej ud for Geelskovparken og Bredevej. Da der de seneste ar ogsa er oplevet nogle uheld i dette kryds, vil
krydsningsmuligheden blive forbedret.

Overslagspris: 100.000 kr.

4: Tiltag 1 Dronninggérdskvarteret

Milje- og Teknikudvalget besluttede den 11.09.2019 at reservere 300.000 kr. til etablering af yderligere
hastighedsdempende foranstaltninger i kvarteret. Der udestér i henhold til tidligere beslutning endnu at udfere to haevede
flader og to minus en vej pa Parcelvej. Forvaltningen anbefaler, at de resterende tiltag afventer opfelgning i form af nye
hastighedsmalinger og pa denne baggrund evt. tilpasning af de sidste foranstaltninger.

Overslagspris: 300.000 kr.

5: Tiltag i Bistrup

Pa baggrund af et storre analysearbejde omkring hastigheder og gennemfartstrafik i Bistrup besluttede Milje- og
Teknikudvalget den 04.12. at reservere 100.000 kr. til etablering af 2- 3 foranstaltninger pa Gyvelbakken og
Kirsebarlunden.

Overslagspris: 100.000 kr.

6: Frydenlundsve;j

Der eri2018 og 2019 lavet cykelsti pa Frydenlundsvej pa streekningen fra rundkerslen til for Skovvej. Derudover er
etableret omrade med fartdempning (anbefalet 40 km zone) inkl. hastighedsdeempende tiltag ifm. af pudebump og
indsneaevring af kerebanen, da hastigheden var for hej pé streekningen. Dette har medvirket til, at gennemsnitshastigheden
er faldet med op til 11 %.

Da hastigheden pé den resterende del af Frydenlundsvej for 85 % fraktilen er pa 61,8 km/t, svarende til 24 % over den
tilladte hastighed pa 50 km/t og dermed hgjere end 20 % over 85 % fraktilen, hvor der ikke er cykelsti, anbefaler
forvaltningen at udvide 40 km zonen, sa hele Frydenlundsvej inkl. tilstedende veje bliver et omrade med fartdempning.
Hermed opnés et ssmmenhangende omrade med fartdempning. For at dette kan gennemfores, er der behov for yderligere
hastighedsdeempende tiltag pd Frydenlundsve;.



Overslagspris: 250.000 kr.

7: Transport og Tryghedsunderseggelse
Transport- og Tryghedsundersggelsen enskes gennemfort for skoler i foraret 2020.

Undersagelsen har fokus pa skolelevers transportvaner og giver indsigt i, hvorvidt eleverne transporterer sig aktivt til
skole. Resultaterne er fordelt pd den enkelte skole og klasse. Undersggelsen har tidligere varet gennemfort i Rudersdal
Kommune i 2015 og 2017. Sammenligneligt med de tidligere resultater giver dette ars undersegelse et godt grundlag for
at se udviklingen af berns transportvaner og mulighed for at vurdere, om der er specifikke omrader, hvor der kan geres en
indsats for berns transportvaner.

Som et ekstra element vil undersggelsen i 2020 inkludere spergsmal omkring oplevet tryghed pa skoleveje.

Overslagspris 75.000 kr.

8: Tiltag pd Dveradvej i Holte

Forvaltningen har de seneste ar oplevet en del konflikter og farlige situationer pa @veredvej mellem Vangebovej og
Kongevejen grundet ulovlig standsning og parkering ud for butikkerne pé den nordlige side af @veredvej. Disse
parkeringer sker bade pa fortov, cykelsti samt ude over vejarealet, hvor de blede trafikanter ofte tvinges til at passere pa
vejbanen, og bilister ofte tvinges over i modsatte vejbane. Dette medferer bade risiko for fodgaenger- og cyklistuheld samt
medeuheld mellem modkerende bilister, nér de skal passere de ulovligt parkerede biler. Derudover medferer de parkerede
biler, at de eksisterende kapacitetsproblemer i rundkerslen @veradvej/Vangebovej forvaerres voldsomt i iser spidstimerne.

Forvaltningen foreslar, at der opsettes pakerselsvenlige steler i chaussestensbeltet mellem cykelsti og vejbane i begge
vejsider pa den padgaldende strekning, s& de farlige situationer og egede kapacitetsproblemer kan begranses.

Overslagspris: 125.000 kr.

9: VSP samarbejde Vej-Skole-Politi samarbejdet

VSP ensker at fortsaette med optimering af den faerdselspraventive skoleindsats. Midlerne skal bruges til saerlige
arrangementer med faerdselskontaktlarere, politi samt skoleelever — herunder cyklistprover, events med
trafiksikkerhedstemaer, og skolefaerdselsrettede aktiviteter med nabokommuner. Forvaltningen ensker igen at gennemfore
”Den sureste uge”, der er en hyldest til kommunens skolepatruljer.

Overslagspris 50.000 kr. ekskl. moms

10: Trafikkampagner

Gennemforelse af sprit-, skole-, fart-, uopmaerksomheds- og reflekskampagner, der har til formal at holdningspavirke
trafikanterne og derved forebygge uheld. Ydermere gnsker forvaltningen, at der er fokus pa kampagner malrettet cyklister,
da cyklister, jf. uheldsanalysen, er overreprasenteret i uheldsstatistikken.



Overslagspris: 200.000 kr.

11: Pulje til eendret afmarkning og skilte

Forvaltningen modtager lobende henvendelser omkring ensker til forbedret afmaerkning. Det kan vare ensker om forbud,
@ndret skiltning, steler eller lignende. Disse tiltag vil kunne udferes straks.

Overslagspris: 50.000 kr.

12: Pulje til hastighedsdeempende tiltag i henhold til hastighedsplan.

Forvaltningen foreslar, at der reserveres et beleb til, der realiseres af hastighedsplanen. Herunder eksempelvis etablering
af nye hastighedszoner.

Overslagspris: 483.000 kr.

13: Geongehusvej — Steler

En raekke borgere og Vedbak Grundejerforening har henvendt sig om parkering pa cykelstien i sydsiden af Gengehusve;j
fra indkersel ved Vedbak Stadion til underfeoring under banen. Forvaltningen foreslar derfor, at der pa streekningen
opsettes steler mellem cykelsti og kerebane.

Overslagspris: 25.000 kr.

Forvaltningen anbefaler, at projekt 1 til og med 13 gennemfores 1 2020 med indstilling om, at der gives anlaegsbevilling
hertil, finansieret af trafiksikkerhedsmidlerne pé projekt 152082, Trafik- og miljehandlingsplan 2020 — 2023, pa i alt
2.358.000 mio. kr., inkl. uforudsete udgifter.

For sé vidt angér projekt 2, 4 og 12, vil disse blive forelagt udvalget til godkendelse inden udfersel.
Indstilling
Direktionen foreslér indstillet, at der gives en anlegsbevilling 1 2020 til udferelse af ovennavnte projekt 1 — 13 pa

2.358.000 kr. til projekt 152082, Trafik- og miljghandlingsplan for Rudersdal, finansieret af det afsatte rddighedsbeleb pé
samme projekt.

Vedtagelse i Milje- og Teknikudvalget den 15-01-2020

MILJ@- OG TEKNIKUDVALGET indstiller Direktionens forslag tiltradt.



Punkt 4: Uheldsanalyse 2018

19/28050
Resumé

For at understotte resultaterne af de malrettede indsatser for trafiksikkerhed har forvaltningen i lighed med tidligere &r
analyseret de trafikuheld, som skete i 2018 pa kommunens veje. Analysen danner sammen med borgerhenvendelser og
egne observationer grundlag for disponering af pulje til trafiksikkerhedsindsatser i 2020, jf. andet punkt pé denne
dagsorden.

Uheldsanalysens generelle konklusion er, at der ikke kan tegnes et entydigt uheldsbillede, men at de - heldigvis meget fa
personskadeuheld - peger pé et fortsat behov for vejtekniske indsatser og kampagner rettet mod de lette trafikanter og
primert cyklister.

Med serligt fokus pa opmarksomhed i trafikken forventes en gavnlig effekt i forhold til malet om at reducere antallet af
draebte og tilskadekomne i trafikken.

Da selve analysen (vedlagt som bilag) indeholder personhenferbare oplysninger vedr. de konkrete uheld i kommunen,
fremlagges dette bilag som lukket.

Sagen forelegges Milje- og Teknikudvalget til orientering.

Sagsfremstilling

P& nationalt plan er der gennem en arrakke arbejdet pa at forbedre trafiksikkerheden. Feerdselssikkerhedskommissionens
handlingsplan, "Hver ulykke er én for meget er en overordnet faelles vision for det danske trafiksikkerhedsarbejde.
Planen har som maél, at der i 2020 maksimalt ber vaere 120 draebte, 1.000 alvorligt og 1.000 lettere tilskadekomne i
trafikken i Danmark.

Rudersdal Kommune har folgende méal, som blev vedtaget i arbejdet med kommunens Trafikplan:

¢ Starre trafiksikkerhed i kommunen gennem fzrre trafikuheld og sterre tryghed, der fremmer cyklen som
transportform.

o Antallet af trafikdrab og antallet af alvorligt tilskadekomne i trafikken pa veje under Rudersdal Kommunens
administration nedbringes til nul.

Fardselssikkerhedskommissionen anbefaler landets vejmyndigheder at anvende en rakke aktiviteter og metoder til at
malrette og effektivisere indsatsen. I tilleeg hertil har Rigspolitiet senest i 2017 udarbejdet en national strategi med det
formal, at gge faerdselssikkerheden i Danmark, at sikre en hensigtsmessig trafikafvikling i samfundet, samt at bidrage til
borgernes tryghed.

Den leengerevarende og malrettede indsats, der er gennemfort pa landsplan og i Rudersdal Kommune, har resulteret i et
fald i antallet af ulykker bade med og uden personskade, men det har samtidig haft den naturlige konsekvens, at de
ulykker, som fortsat sker, foreckommer mere spredt, og at egentlige sorte pletter ikke leengere kan udpeges. Derfor tjener
analysen i hgjere grad det formal at udpege de uheldstyper, omstaendigheder og trafikantgrupper, der er overvagt af, s



fokus kan rettes pa bredere og mere effektive tiltag overfor de aktuelle uheldssituationer og heendelser i kommunen,
herunder via malrettede kampagner.

Der blev i 2018 registreret ti personskadeuheld med i alt ti tilskadekomne, de ni alvorligt og en enkelt lettere. I forhold til
12017 er dette en fastholdelse, men for forste gang siden 2011 blev ingen draebt i trafikken i Rudersdal Kommune, hvilket
ma betragtes som en positiv udvikling.

Ligesom tidligere ar kan det konstateres, at ingen af de registrerede personskadeuheld er sket i forbindelse med
skoletrafik, hvilket netop har varet og stadig er et seerligt fokusomrade i trafiksikkerhedsarbejdet.

I et enkelt personskadeuheld har der varet sprit og stoffer involveret imens der i et enkelt andet personskadeuheld har
veeret korsel med for hoj fart.

I stil med de tidligere ar var en stor overvegt af tilskadekomne i 2018 lette trafikanter — tre fodgaengere og fem cyklister.
Samtlige kom til skade i m@det med en bilist. Derudover var der to eneuheld med hhv. en bilist og en motorcyklist (til
motorcykelundervisning).

Gennemgéende for alle uheld med lette trafikanter er steerke indikationer om, at manglende opmarksomhed har veret den
afgerende faktor. Dette gor sig ligeledes geldende ved en lang raekke af de uheld, som ikke medferte personskade.

Ved en nermere gennemgang af personskadeuheldene har konklusionen desuden veret, at vejteknik ikke har varet en
afgerende faktor i de ti personskadeuheld, hvorfor der som udgangspunkt ikke er fundet grundlag for igangsaetning af
vejtekniske tiltag de pagaeldende steder.

Udover de ti personskadeuheld er der i 2018 registreret 41 materielskadeuheld og 44 ekstrauheld (anmeldte uheld som
ikke har dannet grundlag for optagelse af politirapport), hvilket er en nzevnevardig stigning i forhold til 4ret for. Arsagen
til stigningen i materielskade- og ekstrauheld har desvarre ikke kunne identificeres af hverken forvaltningen eller politiet.

Analysen af 2018-uheldene samt de forelgbige tal for 2019 viser et fortsat behov for vejtekniske indsatser og kampagner
rettet mod de lette trafikanter og primeert cyklister, og at et seerligt fokus pa opmerksomhed i trafikken ventes at have en
gavnlig effekt i forhold til mélet om at reducere antallet af drebte og tilskadekomne i trafikken.

Indsatsomraderne, som folger Rigspolitiets og Ferdselssikkerhedskommissionens strategi og anbefalinger, vil blive
realiseret i form af iseer mélrettede kampagner samt udvalgte vejtekniske tiltag, som har til formal at forbedre bade den
reelle sikkerhed og borgernes oplevede sikkerhed.

Indstilling
Direktionen foreslar, at sagen forelaegges til orientering.
Vedtagelse i Milje- og Teknikudvalget den 15-01-2020

MILJ@- OG TEKNIKUDVALGET tiltreeder Direktionens forslag.
Bilag

Uheldsanalyse 2018.pdf



Punkt 5: Kystforvaltningsplan - Endelig godkendelse

19/27859
Resumé

Pé& Milje- og Teknikudvalgets made i september blev udkast til kystforvaltningsplanen godkendt til udsendelse i haring
fra den 1. november til den 1. december 2019.

Der er indkommet 27 heringssvar. Forvaltningen har gennemgaet heringssvarene og foreslar &ndringer som anfert.

Sagen foreleegges Miljo og Teknikudvalget og Kommunalbestyrelsen til godkendelse.

Sagsfremstilling

Kystforvaltningsplanen opstiller folgende malsatninger for kommunens administration af omradet:

At kystens eksisterende rekreative og naturmassige kvaliteter bevares og pa sigt forbedres.

At kystens visuelle udtryk fremstar sammenhangende og med et naturligt udtryk bade fra land- og vandsiden.
At nye projekter igangsaettes pa oplyst grundlag der tilgodeser en sammenhangende kystbeskyttelse.

At kystbeskyttelsesanlaeg er med minimal eller uden gene for adgangen langs kysten for brugere og beboere for
eller efter den nye beskyttelse.

o Attilgengeligheden til- og langs kysten forbedres ved nye tiltag.

Planen beskriver de lokale kystdynamikker og risici for oversvemmelse og erosion fra havet i omradet mellem
Strandvejen og kystlinjen.

Planen inddeler kysten i 7 kystenheder, opdelt efter funktion i kategorierne; bebyggelse, gronne rekreative og naturlige
arealer samt havnearealer.

For hver af de 7 kystenheder er der beskrevet retningslinjer til brug i sagsbehandlingen af ansggninger om
kystbeskyttelse, herunder saerligt hvilke typer af kystbeskyttelse, der anbefales indenfor de enkelte kystenheder.

Kystdirektoratets praksis for sandfodring og héard kystbeskyttelse med kompenserende sandfodring forslés i vid
udstraekning anvendt.

For de enkelte kystenheder er der angivet et anbefalet sikringsniveau baseret pa kort, mellem og langt sigte.
Sikringsniveauet ligger mellem 168 cm og 222 cm for kort og mellemlangt sigt.

Forslag til kystforvaltningsplan kan ses her

Der er kommet 27 kommentarer og indsigelser i heringsperioden.


http://www.rudersdal.dk/kystbeskyttelse?search=kystforvaltningsplan

17 af heringssvarene kommer fra borgere nord for Vedbaek Havn, som ensker, at der for kystenhed 1 (fra
kommunegransen ved Hersholm til Vedbaek Nordstrand) gives mulighed for harde kystbeskyttelsesanlaeg med sten og
lignende faste konstruktioner fremfor sandfodring.

Forvaltningen vurderer, at hirde kystbeskyttelsesanleeg uden supplerende sandfodring vil fjerne sand og forstejle
kystprofilet pa grund af den fortsatte strom under havoverfladen. Desuden kan anleeg som hefder medfere aget erosion
hos nordlige naboer til anleegget da stremmen gar mod nord. Forvaltningen anbefaler, at det fortsat skal veere muligt at
reparere eksisterende hérde kystsikringsanleeg, men at supplerende foranstaltninger skal ske ved brug af sandfodring

DN i Rudersdal anbefaler felles projekter med sandfodring, da sandfodring pa de laengere straekninger bliver billigere end
harde kystbeskyttelsesanlaeg. DN anbefaler desuden, at der kraeves dokumentation for lovlighed ved vedligehold af
eksisterende anlaeg. Endelig foreslar DN en registrering af det marinbiologiske miljo i kystforvaltningsplanen.

Forvaltningen vurderer, at det kan vere vanskeligt at dokumentere lovligheden for @ldre anlaeg, og at dette ma vurderes
for hver enkelt ejendom. Forvaltningen har noteret forslag til marinbiologiske undersegelser, safremt der pa et tidspunkt
bliver mulighed herfor.

Friluftsradet Storkebenhavn nord understetter ensket om falles losninger med sandfodring, s& der undgés skadelige
enkeltlosninger. Friluftsrddet ensker desuden gget fokus pé adgang til stranden for de borgere, der er handicappede og
gangbesverede samt uhindret adgang langs stranden i sterst mulig omfang.

Forvaltningen tilslutter sig Friluftsradets ensker.

Grundejere taet ved Kikhanerenden- og Maglemoserendens udleb udtrykker bekymring for rendernes udlebs kapacitet ved
opstuvning, og ensker derfor, at det sikres, at underferingen under Strandvejen vedligeholdes.

Forvaltningen er opmarksom pa denne risiko og vil vurdere muligheden for kompenserende foranstaltninger ved
opstuvning fra hav- eller landsiden.

En borger nord for Vedbak havn ser det som en kommunal opgave at sandfodre nord for Vedbak havn ovenpa
havneudvidelsen. Foreslar desuden, at der i planen kun fastsattes mél for adgangen til kysten, men ikke settes mal for
den rekreative brug af kystarealerne.

Forvaltningen er i kystbeskyttelsesloven bundet til at tage den rekreative brug med som hensyn, nér det skal vurderes, om
der kan gives tilladelse til kystbeskyttelse.

Kystdirektoratet anbefaler, at der i kystforvaltningsplanen sker en pracisering af kommunens og statens fordeling af
myndigheden pa kystomradet.

Forvaltningen vil tilrette planen efter Kystdirektoratets henvisninger.

Det er forvaltningens samlede vurdering, at da hvert enkelt forslag til projekt for kystbeskyttelse skal vurderes i forhold
til, at det ikke ma give negativ pavirkning pa naboejendomme, vil det oftest nedvendiggere felles projekter. Dog vil
reparation af eksisterende kystsikring kunne foregd uden krav om falles projekt.

Det er samtidig erfaringen fra andre kommuner, at fzlles projekter kan have et meget langstrakt forleb, hvor det kan vere
meget vanskeligt for de involverede at blive enige om en falles losning, serligt hvor dette omfatter sandfodring for
borgernes egen regning.



Derfor vil det for hvert enkelt faelles projekt kreeve en grundig dialog og indsats for at beskrive virkninger, ekonomi og
metode, fordele og ulemper, samt langtidsvirkningerne af hard kystsikring i forhold til sandfodring, hhv. en kombination
heraf.

KL har i heringssvar om prioritering af kystsikringspulje p& 30 mio. kr. 1 2020 og 2021 (til projekter langs Vestkysten)
fremhavet behovet for storre statslig medfinansiering til kystsikring andre steder, og har tidligere ogsé foreslaet en statslig
fond, som kan medvirke til finansiering af sterre faelles kystsikringsprojekter.

Indstilling

Direktionen foreslar indstillet, at kystforvaltningsplanen tilrettes, jf. ovenstidende, og godkendes som administrativt
grundlag for behandlingen af kystbeskyttelsessager.

Vedtagelse i Milje- og Teknikudvalget den 15-01-2020

MILJ@- OG TEKNIKUDVALGET indstiller Direktionens forslag tiltradt med den tilfgjelse, at udvalget ensker en serlig
opmerksomhed pa sikringsmulighederne omkring udleb af Kikhanerenden og Maglemoserenden.

Bilag
Hvidbog kystforvaltningsplan.docx
Samleakt haringssvar Anonymiseret.pdf

Rudersdal Kystforvaltningsplan - Endelig udgave



Punkt 6: Parkering Vangeboled - Anlaegsbevilling

19/27840
Resumé

Vuggestuen Egebakken er blevet udvidet, og beboerne pa den sydlige del af Vangeboled har l&enge oplevet store gener
med parkerede biler i forbindelse med aflevering af bern til hhv. Vangeboskolen og Egebakken. Det ggede antal bern i
omradet har medfert et gget behov for parkering.

Forvaltningen seger derfor om anlegsbevilling til gennemforelse af projektnr. 200100, ”Parkering Vangeboled”.

Sagen foreleegges Miljo- og Teknikudvalget, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen til godkendelse. Derudover
foreleegges sagen Berne- og Skoleudvalget til orientering.

Sagsfremstilling

Vuggestuen Egebakken ligger pa den sydlige del af Vangeboled uden tilherende p-plads. Dette betyder, at der til stor gene
for beboerne er mange ulovligt parkerede biler pa denne straekning af Vangeboled. Efter udvidelsen af Egebakken er dette
problem kun blevet verre.

I onsket om at fa lost dette og samtidig forbedre afsaetnings- og parkeringsforholdene om morgenen, foreslar
forvaltningen at skaerpe det eksisterende parkeringsforbud pa den sydlige del af Vangeboled til en parkeringsforbudszone.

Det ggede antal bern i daginstitutionen kombineret med en forventning om, at den nye parkeringsforbudszone vil blive
overholdt, giver behov for en ny parkeringsplads. P& matrikel 8b ligger pt. to bygninger af e&ldre dato. Udvalget gav den
06.11.2019 anlaegsbevilling til nedrivning af disse. Dette arbejde padbegyndes januar 2020.

Den nye parkeringsplads dimensioneres til at kunne erstatte de nedlagte parkeringspladser pa den sydlige del af
Vangeboled samt det ggede parkeringsbehov som felge af vuggestuen Egebakkens udvidelse, dvs. min. 60 pladser.

Parkeringspladsen gennemfores som et midlertidigt anleeg indtil bygning af ny institution jfr. masterplanen gennemfores
omkring 2025. Derfor vil der bl.a. blive anvendt genbrugsmaster til belysningen, nedtaget andetsteds i kommunen ifm.
modernisering af vejbelysningen. Der vil ogsa blive brugt minimale ressourcer pa beplantning, iser pa den bagerste del
ned mod haveforeningen, som ligger pa samme matrikel. Forvaltningen har veeret i lobende dialog med haveforeningen
for at inddrage den i processen.

I dag er den sydlige del af Vangeboled samt den eksisterende p-plads mod Skodsborgvej fyldt op kl. 8. Det eksisterende
Kys & Keor-anleg bliver ogsa brugt, men der er tendens til, at der parkeres i leengere tid, hvilket nedsatter kapaciteten.
Det er endvidere udformet pa en made, sa det er sveert at komme ind i afsaetningssporet, hvilket reducerer kapaciteten
yderligere.

I bilag 1 ses skitseforslaget til den nye parkeringsplads. Denne lgsning giver 66 almindelige parkeringspladser og 2
pladser til handicapparkering. Derudover nedlaegges det eksisterende Kys & Kor-anlaeg for at give plads til en laengere
afsaetningssluse. Uden for myldretiden kan slusen benyttes af svemmebus o.lign.



Tanken bag projektet er, at sogende trafik skal holdes vk fra skoleomréadet. Derfor ligger indkerslen til bade
afsaetningssluse og p-plads i starten af Vangeboled. Her skal der ved indkerslen treeffes afgerelse om, hvorvidt barnet blot
skal saettes af. I sé fald veelges indkersel til slusen, hvor man hurtigt er videre igen. Hvis man ensker at folge sit barn hen
til skolen, eller skal aflevere i Egebakken, kerer man ind pé p-pladsen, som er enkel og overskueligt udformet, s& man
hurtigt kan fa sig et overblik over ledige pladser.

Afsetningsslusen udformes efter samme princip som kendes fx fra lufthavnen. Det medvirker til, at foreldrene er nedt til
at komme hurtigt videre for ikke at blokere for de andre biler. Det er skennet, at slusen kan afvikle ca. 40-60 biler pa de
10 minutter lige inden ringetid. Inden dette tidsrum, vurderes slusen at kunne afvikle alle de biler, som ankommer i
perioden. Under alle omstandigheder vil der vere flere Kys & Kar-pladser end i den eksisterende slgjfe, og slusen vil
veere mere effektiv end den nuverende. Séfremt feerdselsreglerne i slusen respekteres, vil den kunne héndtere 2-3 gange
sd mange biler, som den eksisterende slgjfe.

Forvaltningen undersgger muligheden for nedsivning af regnvand pa p-pladsen gennem permeabel asfalt. Eksisterende
treeer og beplantning seges bevaret i videst muligt omfang.

Forvaltningen sgger om anlaegsbevilling til at gennemfere projektet med en forventet samlet udgift til radgiver, opméling
og anlegsarbejder pa 2,025 mio. kr. finansieret af tilsvarende radighedsbeleb 1 2020 pé projektnr. 200100.

Anlaegsarbejderne forventes gennemfort, sa afsatningssluse og p-plads star klar til skolestart efter sommerferien 2020.

Indstilling

Direktionen foreslar indstillet,

1)  at skitseprojekt for parkering Vangeboled godkendes, og

2) atder gives en anlagsbevilling pa 2,025 mio. kr. finansieret af tilsvarende radighedsbeleb i 2020 pé projektnr.
200100, Parkering Vangeboled.

Vedtagelse i Milje- og Teknikudvalget den 15-01-2020

MILJO- OG TEKNIKUDVALGET indstiller Direktionens forslag tiltradt.

Bilag

Skitseprojekt



Punkt 7: Valg af strategisk tema for erhvervsudviklingen i 2020

19/11689
Resumé

Erhvervsudvalget godkendte den 6.11.2019 en 2020-strategi for erhvervsudviklingen i Rudersdal Kommune. Modellen
indebeerer, at Erhvervsudvalget hvert &r udveelger et strategisk tema for erhvervsudviklingen i Rudersdal Kommune.

Pa sidste made i Erhvervsudvalget dreftedes valg af strategisk tema i 2020. P4 denne baggrund fremsetter forvaltningen
et forslag til strategisk tema i 2020 samt et forslag til kommissorium for et virksomhedspanel om gren omstilling og
baredygtig udvikling.

Sagen foreleegges Erhvervsudvalget, Miljo- og Teknikudvalget samt Kommunalbestyrelsen til godkendelse.

Sagsfremstilling

Erhvervsudvalget droftede den 4.12.2019 valg af strategisk tema, og besluttede at prioritere temaerne: Gren omstilling og
baredygtig udvikling samt herunder Rekruttering og social ansvarlighed. Forvaltningen vil pa et kommende made
udfolde temaet om Rekruttering og social ansvarlighed.

Det strategiske tema ”Gren omstilling og baredygtig udvikling” udfoldes i tet efterspergselsorienteret dialog med
kommunens erhvervsinteressenter i et virksomhedspanel. Opgaven for virksomhedspanelet er at afdekke potentialet i
temaet og virksomhedernes konkrete behov, samt udforske udviklingsmuligheder, herunder muligheder for samarbejde pa
tvaers af virksomheder og offentligt-private samarbejder, samt evt. funding i forhold til egentlige
erhvervsudviklingsprojekter.

Virksomhedspanelet er abent for interesserede virksomheder i Rudersdal Kommune og Rudersdal-borgere, som driver
virksomhed i andre kommuner og har sazrlig interesse eller kompetence indenfor gron omstilling og baeredygtig udvikling.
Der udsendes en ében invitation om deltagelse i virksomhedspanelet.

Rudersdal Kommune kan ogsa invitere virksomheder, som allerede indgér i et samarbejde om gren omstilling og
baredygtig udvikling eller har erfaring med de forskellige erhvervsfremmetilbud, ligesom medlemmer af det tidligere
Erhvervs- og Vakstrad inviteres.

Magderne i virksomhedspanelet ledes af Rudersdal Kommunes borgmester og i dennes fraver af formanden for
Erhvervsudvalget. Der er vedlagt et forslag til kommissorium for virksomhedspanelet.

Virksomhedspanelet afslutter sit arbejde i 1. kvartal 2021 med en afrapportering til Erhvervsudvalget. Denne angiver
forslag til eventuelle projekter samt eventuelle onsker til nye erhvervsfremmetilbud fra de regionale erhvervsakterer og
onsker til den lokale erhvervsservice.

Kommunalbestyrelsen kan efterfelgende prioritere at igangsette erhvervsudviklingsprojekter. Inden et projekt
igangseattes, vil forslag blive forelagt relevante politiske udvalg.



Onsker til nye erhvervsfremmetilbud vil indgé 1 Rudersdal Kommunes bidrag til den arlige nationale/regionale
erhvervsfremmestrategi.

Indstilling

Direktionen foreslér indstillet, at valg af strategisk tema for erhvervsudviklingen og kommissorium for virksomhedspanel
godkendes.

Vedtagelse i Milje- og Teknikudvalget den 15-01-2020
MILJ@- OG TEKNIKUDVALGET indstiller Direktionens forslag tiltradt.

Vedtagelse i Erhvervsudvalget den 15-01-2020

ERHVERVSUDVALGET indstiller direktionens forslag tiltradt.

Jacob Netteberg (B) deltog ikke i sagens behandling.
Bilag

Kommissorium for Virksomhedspanel om gren omstilling og baredygtig udvikling
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